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TILKORSEL

De forste 500 kilometer mé& folgende hastigheder ikke over-
skrides:

20 km i 1.gear

45 s 2 iy
70 » 13, »
100 » i4. »

Mellem 500 og 2000 km skal man stadig kere lidt forsigtigt.
Efter 2000 km kan man frit kere til. Man kan da kere:-

40 km i 1.gear

80 » 12 »
155> e3i
140 » i 4. »

De mest skonomiske hastigheder er:

55 km i 2. gear
80 » 13 »
[ 110 » 4. »

Motorolien skiftes efter de ferste 500 km (ved eftersynet), efter
\ 2000 km og derefter for hver 4000 km.




KQORSEL

Kontrol of olie, vand og trykveedske.

Abning af motorhjseimen:
— Treek i grebet (fig. 1).

r

F

i}’q — Lesger den forste lds: Stik

i venstre héand ind i &bnin-

| : gen i kofangeren, ved si-

{ den af nummerpladen, og

| treek i grebet 1 (fig. 2);
hielmen vil da lefte sig
lidt.

— Losger den anden las:
Stik hejre hénd ind i éb-
ningen mellem kofange-
ren og motorhjelmen pé
den anden side af num-
merpladen, og tryk ned
pd armen 2 (fig. 2).

— Loft derefier hjeelmen og
anbring  hjeelmholderen Fig 1.
\ som vist pé fig. 3. Greb for oplukning af motorhjaelm.

Motorolien:

Mélepinden er anbragt i venstre side of motoren, bag benzin-
pumpen og under karburatoren. Afstanden mellem MINI og
MAXI svarer til ca. 1 liter. Oliestanden' skal g& lige til meerket
MAXI uden at gé& over dette.




Fig. 2.

Fig:t3:
Hiselmholder.

Vand: Skal stéd 2—3 cm under
overste kant pé& fyldningshul-
let. Hvis man undervejs skal
kontrollere vandstanden, mé
man huske pé, nér man d&b-
ner deekslet, at kelevandet
er under let tryk, nér moto-
ren er varm.

Trykvaedske for det hydrau-
liske system:

Hojden pd& veedsken i forsy-
ningstanken skal veere mel-
lem MINI og MAXI (kontrol-
glas B, fig. 4). Forsynings-
tanken er anbragt til venstre
for keleren og foran batte-
rietf.

Motoren skal have veeret i
gang nogle minutter, for

man kan aofleese den nej-
agtige veedskestand.

Lad motoren gé& i tomgang
et ojeblik og afvent, at vog-
nen selv har stabiliseret sig
i sin normale hojde.

Hvis man skal fylde veedske
p& fersyningstanken, skal
man anvende en veedske be-
regnet for hydrauliske brem-
ser. Al anden veedske, sésom
motorolie, kan edeleegge det
hydrauliske system. se tiLLEs

Starf.
Gearveelgeren 2 (fig. 5) skal
std i frigear. Fig. 4.

Seet teendingen til (negql . A — Filter for trykvadske.
1 fig 5) 9 l ( ehi B — Konirolglas.

Anbring teendingsregulatoren 3 (fig. 5) i midterstilling eller pé&
LAV teending (d.v.s. helt til venstre).

Mér motoren er KOLD, skal man traekke chokeren helt ud (4,‘
fig. 5) og ikke rore speederpedalen. == i1 ey

Nér motoren er VARM, skal man trykke speederpedalen helt i
bund uden af rere chokeren.

Gearveelgeren 2 (fig. 5) trykkes helt i bund fil venstre, hvorved
startmotoren tilsluttes.

Startmotoren ber ikke arbejde mere end 3—4 sekunder ad gan-
gen. Skulle motoren ikke straks gé i gang, vent da et ojeblik,
inden De seetter starteren til igen.

S& snart motoren er startet, skal man trykke chokeren langsomt
ind og dreje teendingsregulatoren til hajre i pilens retning: Hvis
man bruger super-benzin — helt i bund, og hvis man bruger al-
mindelig benzin — til en passende midterstilling, hvor man ikke
herer teendingsbanken.



Overdriv ikke brugen af chokeren og speed aldrig en kold mo-
tor kraftigt op.

Hvis det er koldt, skal man lade motoren gé& et par minutter,
inden man kerer.

SE TILLEG

Fig. 5.
Teendingskontakt, choker, gearvalger og tandingsregulering.

Gearskifte:
Da koblingen er hydraulisk styret, har vognen ingen koblings-
pedal. Ved gearskiftning er det tilstraekkeligt at fore gearveel-
geren 2 (fig.5) ud for eet af maerkerne

1 — AR (bakgear)

2 —3—4

der er afmeerket pé instrumentbreettet.

Gearveelgeren kan flyttes i flere parallelle planer, som vist pé
nedenstdende skema. Positionerne for 1. gear og bakgear lig-
ger i planet laengst vaek fra fereren, medens 2., 3. og 4. gear
ligger neermest fereren.

Udover de synlige afmaerkninger pé& instrumentbraettet markerer
blede, men folelige kuglesystemer gearvaelgerens positioner,

2 3 4

Gearskiftet.
,PD" =, hérdt punkt’, ,AR"=bakgear, ,D" = ,starter”, ,PM“=frigear.

Et frigear (PM) adskiller 1. og 2. gear.

For at skifte til bakgear skal man trykke gearveelgeren op mod
vindspejlet, over det »hérde punkt« »PD«, og derefter skubbe
den helt til hojre.

Nér man gar »op« i gearene, skal foden leftes helt fra speeder-
pedalen, men kun ganske let, nér man gér »ned« i gearene.

Herunder anbringes gearvaelgeren i det enskede gear. Vent et
ganske lille sjeblik, inden der speedes op pdny.

Et jeevnt stigende tryk pé& speederpedalen giver vognen en blad
start, medens et kraftigt og pludseligt tryk giver en brutal start.



Bremser.

DS. 19 har tc bremsesystemer, der virker ved pedaler.

1 — Hovedbremsen (lille pedal for hojre fod).

Her betegner ordet »pedal« i virkeligheden en stor champignon-
formet knap, hvis beveegelse er meget kort (nogle millimeter)

(1, fig. 6).

Virkningen af bremsningen stér i forhold til fodens tryk p& den-
ne knap. Dette system bevirker, at foreren kun skal foretage en
ganske lille kraftudfoldelse, selv ved en brutal opbremsning.
Det vil veere ftilrddeligt, inden man ferste gang kerer ud i en
»DS. 19¢, forst at eve sig lidt i brugen af hovedbremsen, séledes
at man kan veere klar over dens felsomhed og store effektivitet.

2 — Sekundzere bremse (almindelig pedal for venstre fod).

Den sekundaere bremse betjenes ved en pedal 2 (fig. 4), der
mangvreres med venstre fod.

| modsaetning til de avrige betjeningsorganer, som alle er meget
blade, kreever den sekundeere bremse et ret kraftigt tryk of
foden.

Den sekundeere bremse tiener to formdl:

— som parkeringsbremse
— som manevrebremse eller nedbremse.

A — Parkeringsbremse (fig. 6).

Fer knappen 3 op i dens everste position. Treed pedalen ned,
og bremsen vil nu vedblivende veere blokeret, indtil den ved
hjeelp of knappen 3 igen udleses.

Ved at fere sikkerhedslésen 4 helt til venstre l&ser man knappen
3 i dens averste position.

Hvis man parkerer pé& en bakke, er det vigtigt, at pedalen 2
er trykket meget kraftigt ned.

B — Manovre- og ned-
bremse.

Lésen 4 skubbes til hojre *).
Treek derefter ud i knappen
3 og for den nedefter til dens
nederste position 5, i hvilken
stilling den altid skal vaere
under korselen. Pedalen 2
bliver herved fri i bevesgel-
sen, og den sekundeere
bremse kan nu anvendes som
hjeelpebremse (start p& bak-
ke, parkeringsmanevrer etc.)
eller som nodbremse,

Fig. 6. 6
Hovadbremse og sekundeere bremse
(l&sning).

Kontrol over bremsernes funktion.

Hvis trykket i den hydrauliske anordning, der styrer hoved-
bremsen, skulle veere utilstreekkeligt, teendes en red kontroi-
lampe 3 (fig.7) pé instrumentbordet. Hvis f.eks. vognen har
stéet stille i flere dage, kan det ske, at trykket er for lavt, og
kontrollampen teendes. Lad da motoren gé i tomgang nogle mi-
nutter og afvent, at lampen slukkes. Forst da m& man kere. Hvis
dette kontrollys teendes undervejs, skal man straks standse vog-
nen. Man har, ligegyldig under hvilke omsteendigheder, tilstrask-
kelig kraftreserve til en sédan bremsning. Lad derefter straks
den nzermesie CITROEN-reparater undersege installationen.
Under kersel til reparateren ber der keres med forsigtighed, og
man kan herunder betjene sig af den sekundeere bremse.

*) Positionerne angives i forhold til foreren siddende ved rattet.
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Parkeringsmangvrer.

Bytrafiken, parkering af vognen eller kersel i garage tvinger
ofte fereren til med megen forsigtighed at foretage visse van-
skelige mangvrer enten frem eller tilbage.

Man vil med den sterste lethed kunne udfere alle disse mangv-
rer ved med hejre fod at benytte pedalen for hovedbremsen —
vden at rore speederpedalen.

Selv uden at rere speederpedalen (og selvfelgelig uden atf
trykke p& bremsen), vil motorens tomgang alene bevaege vog-
nen ganske let frem eller tilbage. Vognen standses ved et let
tryk pd bremsen, og den seetter sig atter i beveegelse, ndr brem-
sen slippes.

]

Fig. 7.
{nsirumentbord.

Instrumentbraet (fig. 7, 8 og 9).
I— Fig:7:
1 — Speedometer.

2 — Kontrollampe for forlygter. Denne blé lampe teendes kun,
nar de lange lys er tendt.

3 — Red kontrollampe for hovedbremse (se side 10).

4 — Gren kontrollampe for blinkers. Blinker i takt med blin-
kerne og er forbundet med en lyd-kontrol.

5 — Ampéremeter. Under kerselen skal nélen svinge mere eller
mindre mod CHARGE.

6 — Tripteelier.
7 — Kilometerteeller.

8 — Benzinmdler (fungerer kun, nér teendingen er sat til).

Il — Fig. 8 (midtersiderne).
1 — Teendingskontakt.

2 — Blinkerne. Kontakiarmen skubbes opefter, n&r man skal
dreje til hejre, og nedefter, nér man skal dreje til venstre.
Et urveerk standser automatisk signalet efter en vis tid. Ved
at trykke kontaktarmen ganske let mod midterstilling stop-
per man signalet, inden urveerket standser det. Man kan
ligeledes straks skifte signal fra den ene side til den anden.

3 — Speedometer.
4 — Gearvelger.

5 — Lys- og hornkontakt. Et let tryk pé& knappen giver »lille«
horn.
— Et hérdt tryk giver dobbelt horn.

— 13 —



Man teender forlygterne ved fra »O = Intet lys« at dreje knap-
pen i een af felgende 2 positioner:

— V: lille lys (parkering)

— R: langt lys (landevej). '

Fra begge stillinger kan man skifte til nedbleendet lys ved at
trykke kontaktarmen fremefter mod instrumentbreettet.

6 — Teendingsregulator.

— Hvis man bruger super-benzin, skal man efter start
dreje regulatoren helt i bund i pilens retning,

— hvis man bruger almindelig benzin, skal man efter start
dreje regulatoren i pilens retning til en passende mid-
terstilling (lige inden der hares teendingsbanken).

7 — Choker.
8 — Loftbelysning (se side 32).

9 — Elekirisk vindspejlsvisker (virker kun, nér tendingen er
sat til).

10 — Vindspejlsvasker. For at skylle vindspejlet skal man traek-
ke knappen langsomt ud og derefter igen skubbe den ind.

11 — Knap for defroster. Ved at dreje knappen regulerer man
defrosterens styrke.

12 — Kontakt for hédndlampe.

13 — Hdnddrev for vindspejlsvisker. Traek i den lille knap un-
der instrumentbreettet, vip armen op og drej knappen
frem og tilbage.

Fige o <
Venstre side af instrumentbreettet
(set franeden).

I — Fig. 9.

Fire andre betjeningsorganer sidder i udskaeringer under instru-
mentbraettet. Disse er:

A. Lyskontaki for instrumentbord. Belysningen kan reguleres,
(teending skal veere sat til).

B. Ekstra koblingsstyring,
Nér motoren ikke er i gang, er koblingen automatisk fra-
koblet. Den ekstra koblingsstyring »B« opheever automatik-
ken og muligger tilkobling, nér motoren er standset:

— skub armen »B« fremefter og las den ved at skubbe den
opefter.

Man betjener sig af denne anordning, hvis man i givet fald
skal starte motoren ved hjzlp of startsvinget, eller nér man
skal »turne« motoren (i steerk kulde og ved ventilindstilling}.

HUSK at anbringe armen »B« i normal stilling inden start.

C. Indstilling af triptesller (tryk ind og drej).




Justering af vognens
hojde over jorden.

For at lette kerselen pé van-
skelige veje (veje med dybe
hjulspor, tropeveije, veje med
megen sne o.s.v.), kan det
have sin betydning at ege
vognens frie hejde over jor-
den.

Et hé&ndgreb 1 (fig.10) kan
stilles i tre positioner meer-
ket med hvide streger pd
huset, i hvilket dette hénd-
greb er anbragt.

— Naér héndgrebet stér ud

M Fig. 11.

Loftet il maksimum.

Fig. 10.
Normal hgjde.

for meerket 2, er vognen
i sin normale hgjde, hvor
kerselskomforten er
storst,

— nér héndgrebet stilles ud
for meerket 3 eller 4, bli-
ver vognen mere eller
mindre loftet.

Héandgrebet 1 kan desuden
skubbes:

— helt i bund opefter (fig.
1) eller

— helt i bund nedefter (fig.
12).

Disse to sidste positioner
bruges kun ved hjulskiftning

=

og m@ ikke anvendes under
korsel.

Man kan dog undiagelsesvis
lefte vognen til maksimum
(fig. 11) og med forsigtighed
gennemkere korte, vanske-
lige passager.

Udskiftning af hjul.

Reservehjul og veerkte] er
anbragt  under motorhjeel-
men (fig. 2, side 6). — Spaend
den sekundeere bremse 2
hérdt (fig. 6) og lé&s den (se
side 10).

Fig. 12. 12
Laveste hgjde.

Fig. 13. 13

Afmontering af en bagskaerm.

— 1T —




Gé& derefter frem som fol-

ger:

— Start motoren og lad den
gd i tomgang.

Hvis det drejer sig om et

baghjul, skal man fierne den

tilsvarende skaerm:

— Skru metriken af (fig. 13)
og treek derefter skeer-
men bagud (fig. 14).

— Skub héndgrebet 1 (fig.
11) i bund opefter. Vog-
“nen vil s& langsomt haeve
sig.

— Fjern  pyntekapslen —

brug dornen (fig.15).
P

14

Fig. 14.
Afmontering af en bagskarm.

15

Fig. 15.

Afmoniering af en pyntekapsel.

— Hiulets motrik lesnes, som vist pé& fig. 17, ved hjzlp af det
kombinerede hjul- og startsving (fig. 16), der har sin plads
under motorhjeelmen. Det drejer sig forelebig kun om at
iosne motriken, ikke om at skrue den helt af.

\2 Fig. 16.

Hjul- og startsving. 16

— Naérr vognen er hasvet helt op, anbringes gjet pé stotten (fig.
18) i tappen, der sidder under forderen. Lad ststtens fod

hvile rigtigt pé jorden.

Fig. 17 T
Lesning af hjulmetriken.

] e




— | den sverste del of stot- — For hdndgrebet 1 ned til dets normale position (brede hvide

ten er der boret en raek- streg pé huset).

ke huller. Anbring dor-
nen (fig.19) i det neest-
sidste frie hul for stettens
fod.

— Speend derefter midiermotriken meget kraftigt til (brug hjui-
og starisvinget (fig. 17).

— Monter atter pyntekapslen (overhold monteringsretningen
for hullet for ventilen).

— Tryk hdandgrebet 1 (fig. .
12) helt i bund og afvent, ¥
at hjulene loftes (bdde
for- og baghjul i den si-
de, der arbejdes i, laftes '
samtidigt). v

— Monter bagskeermen igen. Anbring forst de to tappe i de i
skeermen tilsvarende huller (fig.14). Sksermen skubbes godi
i bund fremefter, Skru derefter metriken til (fig. 13).

— Skru  derefter meotriken
helt af.

18 Fig. 18. — Fjern hjulet.

| Anbringelse af stotten.

Genmontering:

Serg for, at bdade 6-kanten i
hjulet og navet er fuldsteen-
dig rene,

— Anbring derefter hjulet
helt i bund pd navet.

— Skru metriken helt ftil.

— Anbring héndgrebet 1 i
overste position (fig. 11).

— Fiern stotten.

Fig. 19.
Anbringelse af dornen i ststten.

SEOTo : — 2l —




).

(se siderne 13 og 14

Instrumentbraet




VEDLIGEHOLDELSE

Dobbelt-karburator Weber 23/30 DCLC.

Fig. 20.
Venstre side.

Hovedstrélererene og tom-
gangsstrélererene for hvert
karburatorhus er anbragt pd
hver sin side af karburatoren.
Hovedstrdlererene til hejre
og tomgangsstrélererene fil
venstre, Da de har forskel-
lige diametre, mé de ikke
forbyttes. Vi frardder der-
for, at man rorer ved dem.
Skulle dette alligevel blive
nedvendigt, giver vi neden-
for deres placeringer:

20

Moderne  karburatorer er
meget komplicerede orga-
ner, der er konstrueret med
den sterste tekniske preeci-
sion. De kan praktisk talt
ikke afjusteres. Den oprinde-
lige justering mé ikke =en-
dres.

Hvis det skulle blive nedven-
digt, kan man rense filtret:

— Metriken 1 (fig. 20 og 21)
skrues af og dakslet 2
leftes og filiret fiernes
(posen med hdéndveerkte|
er anbragt under hejre
forsaede).

21
Fig. 21.
Hojre side.

— Hovedstrédlerar 3 (fig. 20) og 4 (fig. 21),
— tomgangsstrélerar 5 (fig. 20) og 6 (fig. 21).

— 23 —




Startstraleror (fig. 31, skruen i hjornei):

Kan have to positioner: En for sommer (»E«) og en for vin-
ter (»l«).

SE TILLEG

Batteri.

Kontroller fra tid til anden veedskestanden i batteriet, iseer om
sommeren. Veedsken skal sté ca. 1T cm over pladerne i hvert ele-
ment. Fyld op med destilleret vand — ikke med syre.

Forholdsregler mod frost.

7 — Batteri.

Hav altid et vel opladet batteri. Det er den bedste forholdsregel
mod frost.

— Et batteri, der er normalt opladet (veegtfylde 1,21) modstar
1295 @

— Et halvt opladet batteri (veegtfylde 1,16) modstér = 15° C.
— Et afladet batteri (veegtfylde 1,07) spreenges ved < 5° C.
Et frostspreengt batteri er et edelagt batteri.

2 — Koler og motorblok.

Vognen leveres med kelerveedske, som skal hibeholdes heie
gret. Blandingen er ftilstreekkelig til at beskytte keleren og mo-
torblokken til = 15° C.

Udskiftning af kelerveedske er en meget vanskelig operation.
Den ber kun udferes af en autoriseret CITROEN-reparater, der
er holdt underrettet om fremgangsmdden og om de midler, der
skal anvendes.

Hvis man selv af een eller anden grund tapper vandet of kole-
systemet, skal man fylde op med en blanding af 8 liter vand og
3 liter kolerveedske (glycol eller et andet ikke fordampende pro-

— 24 —

dukt af god kvalitet og garanteret neutralt). Der mé ikke anven-
des sprit.

Det tilréddes at tilseette blandingen ca. 70 cm?® »boreolie«, der
beskytter metallet mod rust.

Kelerens aftapningshane sidder nederst i hoejre side af keleren.
Motorblokkens aftapningsprop (6-kantet skrueprop) sidder un-
der oliemdlepinden.

I meget koldt vejr er det filrddeligt at lade motoren gé& nogle
minutter i tomgang, inden man speeder den op. Denne forholds-
regel er nedvendig for at sikre en god blanding af vand og
kelervaedske.

SE TILLEG

Luftfilter.

Det tilrddes at rense filtret hver 6000 km.

— Traek det filtrerende element ud. Hold det vandret og slé let
pd enderne, sdledes at stevet falder af.

Benzinfilter.

Udover det filter, der sidder p& karburatoren, og hvis afmon-
tering er beskrevet under KARBURATOR, er der et andet filter,
et lamel-filter, der sidder pé& benzinpumpen (venstre side af
motoren, foran oliemélepinden).

Hvis det skulle blive nedvendigt at rense dette filter, mé& man
henvende sig til en autoriseret CITROEN-reparater.

Filter for det hydrauliske system.

Sidder i »A« (fig. 4) i forsyningstanken.

Hver 10.000 km skal man lade en cutoriseret CITROEN-repara-
tor rense dette filter. Filtret dyppes i sprit og bleeses rent inde-
fra med komprimeret luft.

(DR




Vinduesvasker.

Fyld vand pé& plastic-beholderen, der sidder under motorhjeel-
men i hejre side af torpedoen.

Dack.

Sliddet p& deekkene afheenger bl. a. af, om de har det rigtige
tryk. Trykkene skal veere:

— Fordeek: 1,700 kg/cm?
— Bagdeek: 1,400  »
— Reserve: 1,900 »

| tilfeelde af punktering pé& et baghjul kan reservehjulet (165
400) monteres forelebigt i stedet, skent dimensionerne her er
155 % 400. Man kan séledes uden vanskelighed né& den nzerme-
ste reparater.

Hjul og nav.

é-kanten i hjulet og navet skal veere meget rene. Ved montering
af et hjul skal man komme en drébe olie under fastspeendings-
boltens hoved.

Justering of forlygter.

Lygteranden fiernes ved, at man tager i de to huller, der sidder
pé lygterandens underside, og traekker til.

CiBIE-lygter (fig. 22).
— Sideretningen justeres ved skruen »B«.

— Hojden justeres ved skruen »C«.

MARCHAL-lygter (fig. 23).
— Sideretningen justeres ved skruerne »A« og »B«.

— Heojden justeres ved skruen »C«.

— 26 —

Udskiftning af en forlygte-paere.

Fiern lygteranden.

Vip glasset og parabolen ud sammen.

1

CIBIE-lygter. )
— Tryk pé& fiede- m
ren »D« (fig. 22). J‘l 1]

CGlas og para-
bol drejer om T
et haengsel, der g
sidder forneden
til hejre.

MARCHAL-lygter.

— Tryk pé fijede-
ren »D« (ﬁg. 23).
Glas og para-
bol drejer om
et heengsel, der
sidder oven over
glasset.

Fiern derefter lampefatningen (sidder midt i parabolen) ved at
dreje den ca. %4 omgang.

ST




Udskifining of et
teendror.

Delene fiernes i nedennaevn-
te reekkefolge:

— Ledningen 1 (fig. 24),
— gummiheetten 2,
— den isolerende besning 3.

— Anbring teendrarsneglen
(ligger i veerktgjsposen)
helt i bund, séledes at
den deekker tesendreret
fuldsteendigt,

— skru teendreret aof ved at
bruge skruetraekkeren som i
héandtag (fig. 24). 24 Fig. 24.

Afmonlering af et taendrer.

25 Fig. 25.
Afmontering of det 4. tendror.

BT

Pakningen skal normalt blive siddende pé teendroret.
Hvis man monterer et nyt teendrer, skal man bruge det brugts
teendrers forleenger af midterelektroden.

Seerligt tilfeeide: Det 4. teendror,

Foran pé torpedoen, under konsol for vindspejlsviskeren, er der
et hul lukket med en gummiprop (fig. 25). Fiern gummiproppen,
og gennem hullet kan teendrersneglen nu stikkes ned over det
4. teendror. Glem ikke at montere gummiproppen igen efter ud-
skiftningen af teendreret.

Forbindelsesskrue for tilslutning af elektrisk wdstyr.

Hvis man ensker at montere forskelligt elektrisk udstyr: Radio,
tégelygter, baklygter o.s.v., skal man lade installateren be-
nytte den forbindelsesskrue, der er monteret netop for denne
slags installationer. Skruen sidder bag handskerummet i 1 (fig.
26) og er beregnet til en strem pé 20 amp.

Fig. 26. 26
Forbindelsesskrue for elektrisk udstyr.
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Fig: 2/~
Fastgarelse af slebetrosse.

Fastgorelse of slaebetrosse.

| forreste del af vangerne, under kofangeren, er der to huller
til fastgerelse af en slabetrosse (fig. 27). Man mé aldrig be-

nytte disse huller til at lefte vognen i.

SE TILLEG
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KOMFORT

Ventilation.

To riste 3 og 8 (fig. 28), anbragt til hejre og venstre pd instru-
mentbreaettet, giver frisk luft til vognens indre.

Ved hjeelp af de to knapper 4 og 6 (fig. 28) kan man regulere
lufttilferslens styrke.

Luftstremmens retning reguleres af de to skeerme 2 og 7 (fig. 28).

Fig. 28. 28
Varmeanlasg, defroster o.s. v.
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Opvarmning.

Den friske luft, kommende udefra, passerer gennem to radia-
torer, der opvarmer den, inden den bleeses ind i vognen.

Opvarmningen kan reguleres.

Gummiknappen 5 (fig. 28) regulerer maengden of det varme
vand, der gar fil de to radiatorer, og dermed temperaturen pé&
den luft, der gér gennem radiatorerne.

Knapperne 1 og 2 (fig. 28) regulerer maengden af den varme
luft, der kommer fra kanaler i hejre og venstre side.

Knappen 10 (fig. 28) fordeler varmen mellem den forreste og
den bageste kanal i hejre side af vognen.

Defroster.

En elekirisk ventilator, der reguleres af en modstand 13 (fig. 28),
indsuger luft fra det indre af vognen, opvarmer den ved at lade
den passere en speciel radiator og dirigerer den sé& op pé vind-
spejlet.

Ventilatorens hastighed, d.v.s. styrken of varmen, justeres ved
at man drejer mere eller mindre pé knappen 13 (fig. 28).

I meget stesrk kulde kan opvarmningen til vognen geres kraf-
tigere, ved at man seetter defrosteren i gang, men med moderat
kraft,

Loftbelysning. - w100

Denne betjenes ved en kontaki 11 (fig. 28).
Kontakten kan indtage 3 positioner:

— i midten: Loftbelysningen er slukket.

— oppe: Loftbelysningen er konstant teendt.

— nede: Loftbelysningen er slukket, men taendes, nér man
dbner hojre forder.

Belysning af bagagerum.

Teendes og slukkes cutomatisk, ndr man dbner eller lukker ba-
gagerumsklappen.

Indstilling af forstolene.

Forneden til hejre i begge forstole sidder en knap 1 (fig. 29) til
indstilling af forstolene i leengden (indstillingsleengde 15 cm).
Man skal blot trykke ned pé knappen for at lasne lasen.

Rygleenenes heeldning kan ogsé indstilles.

Forneden, bag saederne, sidder to forkromede skruer 2 (fig. 29).
Nér disse skruer lasnes, kan ryglaenets stilling aendres. Néar man
har fundet den rette haeldning, skrues skruerne til igen.

Hvis man ensker at omdanne forseederne til liggepladser, skal
man blot leegge rygleenene helt ned.

Fig. 29. 29
Indstilling aof forstolene.
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Forreste askebzeger.
Er anbragt bag uret 12 (fig. 28).

Askebeegeret dbnes ved, at man stikker to fingre ind i hullerne,
der sidder under uret, og treekker til.

Hvis man skal rense askebaegeret, skal man trykke pé& blad-
fiederen og treekke askebaegeret ud.

Dorenes dbning og lésning (inde fra vognen).

For at dbne derene inde fra
vognen skal man tage fat i
héndtaget (fig.30) og med
tommelfingeren trykke pé
lédsen 1 for derdbneren. Man
skal trykke forfra og bagud.

For at ldse deren indvendig
fra, skal man med tommel-
fingeren trykke pé lésen 1
(fig. 30), men bagfra og frem-
efter.

For at ldse ldsen op igen
skal man trykke pé& lésen 2
30 Fig. 30. (flg 30)

Dorlés.

En anordning holder derene
dbne og letter ind- og ud-
sligning.

=

Bakspeil.
Kan have to positioner:

— Ved natkersel kan man, ved at trykke pé& fremspringet ne-
derst pa spejlet, undgd at blive blendet aof lygterne fra
vogne, der kerer bagved.

— For at f& den normale position igen, skal man blot treekke

i fremspringet.

De to solskeerme er indstillelige ogsé i leengderetningen og kan

endvidere drejes hen for forderenes ruder.




SMORING

Valg af smeremidler — betegnelsen »SAE«.

Anvend ikke hvilken som helst olie; veelg anerkendte maerker
af gennemprovet kvalitet. Supplér altid med samme maerke.
Vore forhandlere og autoriserede reparaterer, der holdes &
jour gennem vore TEKNISKE CIRKULARER, kan vejlede béde

med motorolie og smereolie.

| stedet for at betegne de forskellige smereolier ved bogsiaver
(A, B, C) eller ved betegnelserne »flydende«, »halv-flydende«
o.s.v., gér man i dag mere og mere over til at fuldsteendiggere
disse betegnelser ved ftilfgjelsen af »S.A.E.« efterfulgt af et tal,
hvilket henviser til kun een eneste af smereoliernes egenskaber,
nemlig: VISKOSITETEN, Denne angives ved tallene 10, 20, 30
o.s.v. og betegner altsé ikke et maerke eller en kvalitet.

Ved at holde sig til betegnelsen »S.A.E.« vil man have sikkerhed

Fig. 31. 31
Péfyldning af motorolie.
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for at veelge det smeremiddel, der er bedst for de mekaniske
organers funktion.

Smering af motoren.
Pafyldningshullets deeksel (fig.31) drejes en kvart omgang og
kan derefter dbnes.

Hver 4000 km skal motorolien fornyes med motorolie »S.A.E.

20« (4 liter). Olie »S.A.E. 20« passer til hele é@ret. Udskiftningen

skal foretages ved VARM motor.

Man mé aldrig starte motoren (end ikke »turne« den), nér mo-
foren er fom.

Gearkasse.

Oliestanden skal kontrolleres hver 6000 km. Den skal gé til kan-
ten af skrueproppen for pdfyldningshuliet 2 (fig. 32).

Ved efterfyldning skal der anvendes en heojtryksolie »S.A.E. 90«.
Olien skal udskiftes hver 18.000 km. Lad dette foretage af en
autoriseret CITROEN-reparater. Aftapningsprop 1 (fig. 32).

32 Fig. 32.
Gearkasse, oliepé&fyldning og -aftapning.

— A=

Smoresteder.

DS. 19's chassis har é smere-
kopper for smerefedt og 2
smerekopper for olie.

Hver 1500 km skal felgende
steder smores:

Med kleebrigt smorefedt:

— Kugletappe for kardan 1
(fig.33): 1 smerekop til
hejre og 1 fil venstre,

— overste  kugletappe for
svingstykker 2 (fig. 33): 1
smerekop til hejre og 1
til venstre.

Fig. 34.

Smaring af kugleleje for ventilatoraksel
og kugleleje for drivaksel for vand-

pumpe og dynamo.

34

Fig. 33. £

Kardonled og svingstykke.

Med kuglelejefedt (ikke for
meget):

— Kugleleje for ventilator-
aksel 1 (fig. 34),

— kugleleje for drivaksel
for vandpumpe og dyna-
mo 2 (fig. 34).
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Med motorolie (med smorekande):

— Bageste leje for dynamo 3 (fig. 34).

Fig. 35.
Smaring af koblingstrykleje.
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VIGTIGE OPLYSNINGER

Hestekraefter ............ ... .......... 75 hk. ved 4500 o/m
Beholdninger:
Benzintanle sel e e i e ca. 60 liter
Kele- og varmesystem (vand og keler-
Yo A O s e A S A 11 liter
Gearkasse ... 2,5 liter
MOt o e s e e 4 liter
Forsyningstank for de hydrauliske syste-
TICIR ot i i s s A B B 0 B 08 60 B GG 5,2 liter

Vigtigste dimensioner:

Uedvendiotleengde it e 4,80 m

WUdvendig bredde i ia o i v s 1,79 m

Hoide ...... ... ... ... ... .. .. .. ... 1,47 m
Al




VIGTIGSTE JUSTERINGER

TANDROR « ooiio o Marchal CR 35 (eller Cham-
pion H10). Elektrode-
afstand: 0,6—0,7 mm.

KONTAKTHUS ............ Afstand mellem kontakt-
punkter: 0,15—0,40 mm.

VENTILER . ... ... .. ... ... Justeres ved kold motor:
Indsugning: 0,20 mm.
Udstadning: 0,25 mm.

KARBURATOR Hoved- Tomgangs-
sirélerar strélerer

N 5 v v 0 65 o oot 6 105 45

Store hus . ............. ... 145 65

FORHJULENES SPORING .. Spidsning fremefter:
1—3 mm.
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TILLAG TIL INSTRUKTIONSBOG

Side 7

Side 8

Side 12

Side 24

FOR
CITROEN ,,DS 19°¢

1) Trykvaedske for det hydrauliske system:
Ved eventuel pafyldning af trykveedske m& man kun bruge een af
nedenneevnte veedsker:

— ANTAR FHé.

— PENTOSIN Reod (forhandles i B.P.-Servicestationerne).
Hvis det skulle veere umuligt at f& en af disse to veedsker, kan man
midlertidigt bruge en LOCKHEED-veedske for hydrauliske bremser.
Anvend aldrig andre veedsker og i szerdeleshed ikke mineralske
veadsker, sdsom motorolie og olie til hydraulisk donkraft og til
steddeempere, idet disse veedsker hurtigt vil edelaegge det hydrau-
liske system. :

2) Siart.

Nér motoren er KOLD, skal man traekke chokeren 4 (fig. 5) helt
ud og trykke pd bremsepedalen 1 (fig. 6). Flyt ikke foden, fer mo-
toren gar.

| koldt vejr skal man lade motoren gé& 1 & 2 minutter i »fri-gear«.
Derefter skal man, inden et gear saettes i indgreb, trykke pd
bremsepedalen 1 (fig. 6) for séledes at f& motoren ned pa laveste
tomgangshastighed.

Speed aldrig motoren op, nér den er kold, og seet aldrig et gear
i indgreb, sd leenge motoren gér p& chokeren. '

Parkeringsmangvrer.

Man skal altid vente, indtil vognen er helt standset, for man skifter
fra 1. gear til bakgear eller omvendt.

Karburator.

Nogle vogne er nu forsynet med dobbelt-karburator ZENITH, type
24/30 EEAC.

Ogsd for denne karburator geelder det, at man ikke mé sendre den
originale indstilling.
Rensning of filtret:

— Skruen, der sidder pé tilgangsreret il karburo‘roren; skrues af,
og filtret kommer ud med skruen.




Side 25

Side 30

Side 32

Hovedsiréleror:

— De 2 propper, der sidder i hgjre og venstre side under svemmer-
huset, skrues af. Derefter skrues hovedstrélerarene, der sidder inde
bag propperne, ud (special-negle).

Tomgangsstréaleror:

— Sidder nede * karburatorhuset. For at komme til dem skal man
afmontere daekslet.

Keler og motorblok.

Hvis man skal fylde keleren op, skal man ferst dbne for udluftnings-
skruen, der sidder pé tilgangsreret til vandpumpen. Denne skrue
speendes igen, s& snart vandet begynder at lebe ud ad udluftnings-
hullet.

Bagrude af Plexi-glas.

Husk at tage felgende forholdsregler ved rengering og vedlige-
holdelse af bagruden:

Rengering.

— Begynd rengeringen med en meget grundig afskylning af ruden
med meget og rent vand, séledes at alt stev og snavs skylles af.
Stev og snavs kan ellers under afterringen ridse ruden.

Aftorring.

— Aftarringen skal foretages med et rent vaskeskind. Gnid aldrig
et stovet PLEXI-GLAS med en tor klud. De kan derved risikere at
ridse ruden.

— Prev aldrig at fierne rim- eller isdannelser p& bagruden, men
vent, indtil det teer op af sig selv.

Vedligeholdelse.

PLEXI-GLAS angribes mere eller mindre af visse kemiske produkter,
sésom sprit, acetone, benzin og lign. Undgé derfor at anvende disse
produkter.

Skulle der ved et uheld veaere kommet ridser i bagruden, kan disse
poleres vaek med ACRYL-PLASTIC pé& et vaskeskind.

Polering.

Det tilrddes at pudse ruden et par gange om dret med lidt ACRYL-
POLISH pé et vaskeskind eller pé& en meget ren bomuldsklud.

Loftsbelysning.

| de vogne, der nu leveres, fungerer kontakten for loftsbelysningen

séledes:

— i midten: loftsbelysningen er slukket

— nede: loftsbelysningen er teendt konstant

— oppe: loftsbelysningen er slukket, men taendes, ndr man db-
ner hojre forder.




